INGENIEURBURO HERBERT GERMEY GMBH - NECKARSULMER STRASSE 15 - 72072 TUBINGEN
Erlduterungsbericht

Stadt Metzingen

Verkehrstechnische Untersuchung
Umbau der ,,Schlossle-Kurve zwischen Metzingen und Dettingen

Kurzerldauterung

Aufgabenstellung

Aufbauend auf der vorliegenden Vorplanung (Pirker+Pfeiffer GmbH & Co KG,
Stand 10.07.2017, siehe Anlage 1) zur BaumalRnahme Umbau der ,Schiéssle-
Kurve® zwischen Metzingen und Dettingen ist die Einmiindung L 380a /K 6712
hinsichtlich der verkehrstechnischen Parameter flir einen plangleichen Ausbau
zu untersuchen und die Leistungsfahigkeit nach HBS 2015 zu bewerten.

Derzeit ist die Verbindung L 380a Neuhausen — B 28 bevorrechtigt. Die K 6712
ist untergeordnet angeschlossen (Stoppstelle). Der Knotenpunkt ist als Unfall-
schwerpunkt ausgewiesen.

Durch den Umbau des Knotenpunktes sollen folgende Ziele erreicht werden:
° Der Unfallschwerpunkt soll beseitigt werden

° Optimale Anbindung der westl. von Dettingen liegenden Gewerbeflachen
und Gebiete (Entfernen der Stoppstelle, Verbesserung der fahrgeometri-
schen Gegebenheiten im Knotenpunktbestand)

. Entlastung der Ortsdurchfahrten in Metzingen und Neuhausen durch das
Herstellen einer verbesserten Verbindung Uber die B28

Bestandsanalyse der Verkehrsbelastung

Auf Grundlage einer aktuellen Verkehrszahlung vom 19.07.2017 (Z&hlung der
Stadt Metzingen, siehe Anlage 2.1 bis 2.6) ergeben sich folgende Knotenstrom-
belastungen (siehe auch Anlage 3.1 und 3.2):

Morgenspitze (7.9 - 8.99Uhr)

nach 1 2 3 Summe

L 380a Ri.

von L 380aRi.B 28 | K 6712 Ri. Detti
Neuha

1 L380aRi.B28 0 224 50 274

K6712 Ri.
2 Dettingen 372 0 238 610

3 La80aq): 137 221 0 358
Neuhausen

Summe 509 445 288 1242

Fahrzeugart: Pkw + Kombi Gesamt-Summe ;1242
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Erlduterungsbericht
nach 1 2 3 Summe
von L 380aRi. B 28 | K 6712 Ri. Detti 12380z RE
Neuha
1 L380aRi.B28 0 22 1 23
K 6712 Ri.
2 Dettingen 26 0 8 34
3 L 380aRi. 1 13 0 14
Neuhausen
Summe 27 35 9 71
Fahrzeugart: Lastzug / LkwK Gesamt-Summe : 71

Nachmittagsspitze (16.4° — 17.4%)

nach p 2 3 Summe
von L380aRi.B28 | K6712 Ri. Detti L 380a A,
Neuha
1 L380aRi.B28 0 400 93 493
K 6712 Ri.
2 S — 263 ] 323 586
3 LAA0a R, 70 339 0 400
Neuhausen
Summe 333 739 416 1488
Fahrzeugart: Pkw + Kombi Gesamt-Summe : 1488
nach 1 2 3 Summe
von L380aR.B28 | K6712 Ri.petti | - 3802 Rl
Neuha
1 L330aRi. B 28 0 18 1 19
K 6712 Ri. ;
2 Dettingen 3 o L 10
L 380a Ri.
4
3 Neuhausen o 4 9
Summe 9 22 2 33
Fahrzeugart: Lastzug / LkwK Gesamt-Summe : 33

Basierend auf der derzeitigen Ausbausituation ergibt die Uberpriifung der Leis-
tungsfahigkeit nach HBS 2015 zu den Spitzenbelastungsstunden (Morgen-
spitze siehe Anlage 4.1 bis 4.3 bzw. Nachmittagsspitze siehe Anlage 5.1 bis
5.3) eine nicht mehr ausreichende Leistungsfahigkeit (Qualitatsstufe E). Somit
ist ein Umbau des Knotenpunktes aufgrund ungeniigender Leistungsfahigkeit
notwendig.

Zukiinftige Verkehrsentwicklung

Zukunftig soll die L 380a aus Richtung Neuhausen untergeordnet an die
K 6712 — B28 angeschlossen werden. Hierdurch soll die Hauptfahrbeziehung
Dettingen — Anschluss B 28 verbessert und aufgewertet werden. Der Strallen-
ast von/nach Neuhausen wird in seiner Wichtigkeit zurlickgestuft.

Zusatzlich plant die Stadt Metzingen im sudwestlichen Stadtteil kurzfristig her-
zustellende Umbaumalinahmen im stadtischen StralRennetz, die zukinftig eine

Seite 2



INGENIEURBURO HERBERT GERMEY GMBH - NECKARSULMER STRASSE 15 - 72072 TUBINGEN
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verbesserte Anbindung an die lGibergeordnete Bundesstralle B28 bewirken:

e Bau eines Kreisverkehrs am Knotenpunkt Wielandstralle / Ulmer Stralle /
Metzinger Stralte / Gewerbegebiet Braike

e Ertlchtigung der Verbindungsstrafie Metzinger Stralke / Paul-Lechler-Str. /
Auchtertstralie

Die wegen der ehemaligen Bundesstralienfunktion Uberbreite L 380 a wird
insbesondere im Stadtteil Neuhausen riickgebaut, um somit die Nutzung der
Stralde fur Durchgangsverkehre wesentlich einzuschranken:

e Rickbau der Salonkreuzung, Verschmalerung der Fahrbahn, Herstellung
von Mittelinseln als Querungshilfe, Verlegen der Bushaltestellen auf die
Fahrbahn, Anlegen beidseitiger Radschutzstreifen

e Einengung der Fahrbahn durch Bau beidseitiger Radschutzstreifen ent-
lang der Uracher Stralle

e Umbau der Kreuzung HofbuhlstralRe / Uracher Stralte zum Kreisverkehr,
beidseitig Verlegen der Bushaltestellen auf die Fahrbahn

Die Gemeinde Dettingen plant zur Zeit verschiedene innerdrtliche Verkehrs-
konzepte, um eine Verbesserung der unzureichenden Verkehrsverhéltnisse im
unmittelbaren Ortskernbereich zu erreichen. Es ist vorgesehen, den Ziel- und
Quellverkehr von/nach Dettingen, aber auch den Durchgangsverkehr nach
Urach und auf die Alb zuklnftig so zu fUhren, dass u.a. eine Entlastung der
westlichen Zufahrt (K 6712) in die Gemeinde erreicht und somit auch die
Einmindung L 380a / K 6712 entlastet wird. Folgende MalRnahmen sind
vorgesehen:

e Umbau des Knotenpunktes Gustav-Werner-Stralle / Hulbener Strale /
Uracher Stralle

e Verbesserung der Querungssituation fir Fulganger im Bereich Neu-
wiesenstadion / Schiller- / Neuwiesenhalle / Freibad mit entsprechender
Verlangsamung des MIV

o Neustrukturierung der Uberquerungsstelle fir FuRganger im Bereich
Uracher Stral3e / Haltestelle Freibad und Rickbau der Fahrbahn (Verlang-
samung des MIV

Aufgrund der vorgesehenen Baumalnahmen ist seitens der Stadt- und
Gemeindeverwaltung in Rlcksprache mit der Ubergeordneten Stralenbehdrde
von einem Verkehrsrickgang von 15 % in den Querschnittsbelastungen der
Verkehrsbeziehungen Neuhausen — Dettingen und Dettingen — B 28 im Bereich
des Knotenpunktes Schidssle-Kurve auszugehen.
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INGENIEURBURO HERBERT GERMEY GMBH - NECKARSULMER STRASSE 15 - 72072 TUBINGEN
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4, Zukiinftige Leistungsfihigkeit des umgebauten Kontenpunktes

Die angesetzten Knotenstrombelastungen entsprechen den gezéhlten Werten
vom 19.07.2017 einschlieBlich der unter Punkt 3 genannten Verkehrs-
reduzierungen. Die Belastungszahlen sind in den Anlagen 6.1 und 6.2 darge-
stellt.

Die Uberprifung der Leistungsfahigkeit nach HBS 2015 ergibt zur Morgen-
spitzenbelastungsstunde eine ausreichende Leistungsfahigkeit mit einer Quali-
tatsstufe B (siehe Anlage 7.1 bis 7.3). In der Nachmittagsspitzenbelastungs-
stunde verbessert sich die Leistungsfahigkeit ebenfalls und ist ausreichend
(Qualitatsstufe D, siehe Anlagen 8.1 bis 8.3).

5 Zusammenfassung

Mit dem Umbau des Knotenpunktes Schléssle-Kurve werden die gemeinsam
mit der Gemeinde Dettingen/Erms aufgestellten Planungsziele erreicht:

e Anderung der Vorfahrtberechtigung, um dem realen Verkehrsauf-
kommen der drei Stral’enaste deutlich zu entsprechen

e Beseitigung des Unfallschwerpunktes
e Reduzierung des Durchgangsverkehr in Neuhausen

o Verbesserung der Verbindung insbesondere fir den Schwerverkehr
zwischen dem westlichen Gewerbegebiets Dettingen und der B 28

Zur Reduzierung der derzeit hohen Verkehrsbelastung ist jedoch dariiber
hinaus die kurzfristig geplanten BaumalRnahmen der Stadt Metzingen und der
Gemeinde Dettingen in den jeweiligen Ortsstralen umzusetzen. Die hierbei
gemeinsam zugrunde gelegten Annahmen hinsichtlich der Verkehrsabnahme
zeigen, das bei der Uberpriifung der Leistungsfahigkeit eine Verbesserung der
Leistungsfahigkeit erreicht wird.

Die derzeit vorhandene unzureichende Qualitatsstufe E zu den Spitzenbelas-
tungszeiten verbessert sich kinftig in der Morgenspitze zur ausreichenden
Qualitatsstufe B, in der Nachmittagsspitzenstunde zur ausreichenden Qualitats-
stufe D.

Aufgestellt: TUbingen, den 22.11.2017
Ingenieurblro flr Bauwesen
HERBERT GERMEY GmbH

s

L:\Projekte Ingenieurblro\Stadt RT Gartenstrafte Und Schleife\20 Planung\20 Vorentwurf\Erl&uterungsbericht_2017-11-20.Doc
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Anlage 3.1
Verkehrstechnische Untersuchung

Umbau der ,Schlossle-Kurve" zwischen Metzingen und Dettingen

Verkehrszahlung vom 19.07.2017 durch die Stadtverwaltung Metzingen
Knotenpunktform Bestand

Morgenspitze (7% — 8% Uhr)

Angabe: in Kfz/h (Anteil SV-Verkehr)

in PKW-E/h
%¢
% &
5 &
€ ¢
Q
234 (13 246 (8)
243 252
\ \\- T . ) > ‘>
138 (1) . \ a \.__/ ._ /
& ,-/‘ . .
139 © ( 398(26)
2 417
@ Gesamtbelastung
N
\ 8 1313 (71) Fz/h
| \
»n 1364 PKW-E/h
Sk = B 246(22)
52 261

B 28



Verkehrstechnische Untersuchung Anlage 3.2

Umbau der ,Schlossle-Kurve" zwischen Metzingen und Dettingen

Verkehrszahlung vom 19.07.2017 durch die Stadtverwaltung Metzingen
Knotenpunktform Bestand
Nachmittagsspitze (16 — 17% Uhr)

Angabe: in Kfz/h (Anteil SV-Verkehr)

in PKW-E/h
4‘/%
% &
< &
1) o
S Qe‘}'a“
343 (4 324 (1)
346 395
i
) Q) b
" % o
700 Q- o
70 j © (\ 272 (9
= 278

@ Gesamtbelastung

_/ 1521 (33) Fz/h
1545 PKW-E/H
94 (1) = 418 (18)
95 431

B 28



Leistungsfahigkeit Einmindung Bestand , Morgenspitze

Anlage 4.1

Formblatt L5-1a:

Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (L5)

Knotenpunkt: A-C:L 380a Ri. B 28 / B:K 6712 Ri. Dett
pemms
A C | Verkehrsdaten: Datum
 — Uhrzeit Q/Planung [l Analyse
—Q Y Lage: [1 auBierhalb von Ballungsraumen
‘l &( innerhalb eines Ballungsraums
B4s Verkehrsregelung: Zufahrt B: [] v Q/ @
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitw = 45 s Qualitatsstufe D
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt | Verkehrs- Fahrstreifen
strom Anzahl Aufstelllange Dreiecksinsel (RA)
(0/1/2) n [ Pkw-E ] (ja/nein)
1 2 3
2 1
A
3 1 ja
4 1
B
6 0 2 nein
7 1 6 -
C
8 1
Bemessungsverkehrsstiarken und Verkehrszusammensetzung
Zufahrt | Verkehrs- LV Lkw+Bus LkwK Fz Pkw-E/Fz Pkw-E
strom (Sp. 4 +Sp.5 | (Gl (L5-2) oder (GL (L5-1))
+ Sp. 6) (Gl. (L5-3) oder (Sp. 7 * Sp. 8))
Gl. (L5-4))
dLv,i Aikw+Bus, ||  9LkwK, i AFz, i fPE,i ApE, |
[Pkwih] [Lkw/h] [LkwK/h] [Fz/h] [-] [Pkw-E/h]
4 5 6 7 8 9
2 50 0 1 51 1,014 51,7
A
3 224 0 22 246 1,063 261,4
4 372 0 26 398 1,046 416,2
B
6 238 0 8 246 1,023 251,6
7 221 0 13 234 1,039 2431
C
8 137 0 1 138 1,005 138,7
KNOBEL Version 7.1.7
Ingenieurblro Herbert Germey GmbH Tubingen




Leistungsfahigkeit Einmindung Bestand , Morgenspitze

Anlage 4.2

Formblatt L5-1b:

Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (L5)

Knotenpunkt: A-C:L 380a Ri. B 28 / B:K 6712 Ri. Dett
pilasst
A C | Verkehrsdaten: Datum
g Uhrzeit {YPIanung [l Analyse
"@ Y Lage: 1 aulerhalb von Ballungsraumen
r \{f innerhalb eines Ballungsraums
Bas Verkehrsregelung: Zufahrt B: ] v Q/ @
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitw = 45 s Qualitatsstufe D
Kapazitat der Verkehrsstrome 2 und 8
Verkehrs- Verkehrsstarke Kapazitat Auslastungsgrad
strom (Sp. 9) (Sp. 10/ Sp. 11))
dpg, | [Pkw-E/h] Cpg, i [Pkw-E/h] x; [4]
10 11 12
2 52 1800 0,029
8 139 1800 0,077
Grundkapazitit der Verkehrsstréome 3, 4, 6 und 7
Verkehrs- Verkehrsstarke Hauptstréme Grundkapazitat
strom (Sp. 9) (Tabelle L5-2) (Bild L5-2 bis Bild L5-4 mit Sp. 14)
qpg, i [Pkw-E/h] qp, i [Fz/h] Gpg i [Pkw-E/h]
13 14 15
ohne RA mit RA ohne RA mit RA
3 261
- 234 - 719
7 243 51 1164
6 252 51 911
4 416 423 545
Kapazitat der Verkehrsstréome 3,6 und 7
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad staufreier Zustand
strom (Gl. (L5-7) bzw. Sp. 15) (Sp. 13/ Sp. 16) (GI. (L5-8) mit Sp. 2, 12 und 17))
Cpg,; [Pkw-E/h] x; [ Po7 [
16 17 18
3 719 0,363 -
7 1164 0,209 0,791
6 911 0,276
Kapazitat des Verkehrsstroms 4
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad
strom (Gl. (L5-9)) bzw. (Sp. 15 * Sp. 18) (Sp. 13/ Sp. 19)
19 20
4 431 0,965
KNOBEL Version 7.1.7
Ingenieurbiiro Herbert Germey GmbH TUbingen




Leistungsféhigkeit Einmindung Bestand , Morgenspitze

Anlage 4.3

Formblatt L5-1c:

Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (L5)

Knotenpunkt: A-C:L 380aRi. B 28 /B:K 6712 Ri. Dett
_
A C | Verkehrsdaten: Datum
— Uhrzeit Q/Planung 0 Analyse
- Y Lage: [1 auBerhalb von Ballungsraumen
'] df innerhalb eines Ballungsraums
Bas Verkehrsregelung: Zufahrt B: [] v q/ @
Zielvorgaben; Mittlere Wartezeitw = 45 s Qualitatsstufe D
Kapazitat der Mischstrome
Zufahrt | Verkehrs-| Auslastungsgrad Aufstellplatze Verkehrsstarke Kapazitat Verkehrszusam-
strom (Sp. 12, 17, 20) (Sp. 2) (Sp-9) (Gl. (L5-10) bzw. mensetzung
(L5-11)) (GI. (L5-5) mit
Sp.7 und 8)
21 22 23 24 25
4 0,965
B 2 668 687 1,037
6 0,276
T 0,209 6
G 382 1,026
8 0,077
Beurteilung der Qualitit des Verkehrsablaufs der Fahrzeugstréme
Zufahrt | Verkehrs-| Verkehrs- Kapazitat Kapazitat Kapazitats- mittlere Qualitatsstufe
strom zusammen- in Pkw-E/h in Fz/h reserve Wartezeit
setzung (Gl. (L5-26)) | (GI. (L5-27)) | (Bild L5-22) | Tabelle L5-1
(Sp. 8und 25) | (Sp. 11,16, |Sp.27/Sp.26) | Sp.28 - Sp.7) mit Sp. 30)
19.und 24)
f pg bzw. Cpg, | bzw. C, bzw. R; bzw. tw i baw. Q3v;
fpe m[] Cpg m[Pkw-E/M]|  C, [Fz/h] R, [Fz/h] tw mls]
26 27 28 29 30 3
2 1,014 1800 1776 1725 2,1 A
A
3 1,063 719 677 431 8,3 A
4 1,046 431 413 15 104,1 E
B
6 1,023 911 891 645 5,6 A
7 1,039 1164 1120 886 4,1 A
C
8 1,005 1800 1791 1653 2,2 A
B 4+6 1,037 687 663 19 81,0 E
G 7+8 e .- w - = s
erreichbare Qualitiatsstufe QSVges E

KNOBEL Version 7.1.7

Ingenieurbiiro Herbert Germey GmbH

Tlbingen




Leistungsfahigkeit Einmindung Bestand , Nachmittagspitze Anlage 5.1

Formblatt L5-1a: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (L5)

Knotenpunkt: A-C:L 380a Ri. B 28 /1 B:K 6712 Ri. Dett
=
A C | Verkehrsdaten: Datum
g Uhrzeit MPIanung [ Analyse
‘@ Y Lage: [ aulerhalb von Ballungsraumen
‘} F innerhalb eines Ballungsraums
Bis Verkehrsregelung: Zufahrt B: [] V Q/ @
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitw = 45 s Qualitatsstufe D
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt | Verkehrs- Fahrstreifen
strom Anzahl Aufstelllange Dreiecksinsel (RA)
(0/1/2) n [ Pkw-E ] (ja/nein)
1 2 3
2 1
A
3 1 --- ja
4 1
B
6 0 2 nein
7 1 6
C
8 1
Bemessungsverkehrsstdrken und Verkehrszusammensetzung
Zufahrt | Verkehrs- LV Lkw+Bus LkwK Fz Pkw-E/Fz Pkw-E
strom (Sp. 4 +Sp.5 | (Gl (L5-2) oder (Gl. (L5-1))
+ Sp. 6) (GI. (L5-3) oder (Sp. 7 * Sp. 8))
Gl. (L5-4))
ALy, Glkw+Bus,i|  9LkwkK,i UFz, i fPei 9pPE, i
[Pkw/h] [Lkw/h] [LkwK/h] [Fz/h] [-] [Pkw-E/h]
4 D 6 7 8 9
2 93 0 1 94 1,007 94,7
A
3 400 0 18 418 1,030 430,6
4 263 0 9 272 1,023 278,3
B
323 0 1 324 1,002 3247
7 339 0 4 343 1,008 345,8
C
8 70 0 0 70 1,000 70
KNOBEL Version 7.1.7
Ingenieurbiiro Herbert Germey GmbH Tlbingen




Leistungsfahigkeit Einmiindung Bestand , Nachmittagspitze

Anlage 5.2

Formblatt L5-1b:

Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (L5)

Knotenpunkt: A-C:L 380aRi.B 28 /B:K 6712 Ri. Dett
—
A C | Verkehrsdaten: Datum
- Uhrzeit VPIanung [l Analyse
-@ Y Lage: [l auBerhalb von Ballungsraumen
‘1 r innerhalb eines Ballungsraums
Bas Verkehrsregelung: Zufahrt B: [] v Q/ @
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitw = 45 s Qualitatsstufe D
Kapazitat der Verkehrsstrome 2 und 8
Verkehrs- Verkehrsstarke Kapazitat Auslastungsgrad
strom (Sp. 9) (Sp. 10/ 8p. 11))
10 11 12
2 95 1800 0,053
8 70 1800 0,039
Grundkapazitat der Verkehrsstréme 3, 4, 6 und 7
Verkehrs- Verkehrsstarke Hauptstréme Grundkapazitat
strom (Sp. 9) (Tabelle L5-2) (Bild L5-2 bis Bild L5-4 mit Sp. 14)
dpg,; [Pkw-E/h] qp, i [Fz/h] Gpg,j [Pkw-E/h]
13 14 15
ohne RA mit RA ohne RA mit RA
3 431
& 343 - 625
7 346 94 1102
6 325 94 862
4 278 507 489
Kapazitit der Verkehrsstrome 3, 6 und 7
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad staufreier Zustand
strom (Gl. (L5-7) bzw. Sp. 15) (Sp. 13/ Sp. 16) (Gl. (L5-8) mit Sp. 2, 12 und 17))
Cpg, i [Pkw-E/h] xi [] Po 7Ll
16 17 18
3 625 0,689
7 1102 0,314 0,686
6 862 0,377
Kapazitat des Verkehrsstroms 4
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad
strom (Gl. (L5-9)) bzw. (Sp. 15 * Sp. 18) (Sp. 13/ Sp. 19)
CPE, 4 [PkW"En"h] X 4 {“]
19 20
4 335 0,830
KNOBEL Version 7.1.7
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Leistungsfahigkeit Einmiindung Bestand , Nachmittagspitze

Anlage 5.3

Formblatt L5-1c:

Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (L5)

Knotenpunkt: A-C:L 380a Ri.B 28 /B:K 6712 Ri. Dett
-
A C | Verkehrsdaten: Datum
2—» Uhrzeit §/Planung ] Analyse
‘@ Y Lage: [] auBerhalb von Ballungsrdumen
‘1 r q_f innerhalb eines Ballungsraums
Bas Verkehrsregelung: Zufahrt B: [] v d @
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitw = 45 s Qualittsstufe D
Kapazitdt der Mischstréome
Zufahrt | Verkehrs-| Auslastungsgrad Aufstellplatze Verkehrsstarke Kapazitat Verkehrszusam-
strom (Sp. 12, 17, 20) (Sp. 2) (Sp. 9) (GI. (L5-10) bzw. mensetzung
(L5-11)) (Gl. (L5-5) mit
Sp.7 und 8)
21 22 23 24 25
4 0,830
B 2 603 705 1,012
6 0,377
7 0,314 6
Cc 416 1,007
8 0,039 n--
Beurteilung der Qualitat des Verkehrsablaufs der Fahrzeugstréme
Zufahrt | Verkehrs-| Verkehrs- Kapazitat Kapazitat Kapazitats- mittlere Qualitatsstufe
strom zusammen- in Pkw-E/h in Fz/h reserve Wartezeit
setzung (Gl. (L5-26)) | (GI. (L5-27)) (Bild L5-22) | Tabelle L5-1
(Sp. 8und 25) | (Sp. 11,16, |Sp.27/Sp.26) | Sp.28 - Sp.7) mit Sp. 30)
19 und 24) ] ,
f pg, i bzw. Cpg, i bzw. C; bzw. R; bzw. tw i bzw. Qsy,
f pe, m [ Cpg mlPkw-E/n]  Cp, [Fz/h] R, [Fz/h] t w, m (8]
26 27 28 29 30 31
2 1,007 1800 1787 1693 2,1 A
A
3 1,030 625 606 188 18,8 B
4 1,023 335 328 56 57,5 E
B
6 1,002 862 860 536 6,7 A
7 1,008 1102 1093 750 4,8 A
c
8 1,000 1800 1800 1730 2,1 A
B 446 1,012 705 697 101 32,8 D
Cc 7+8 - - - - - -
erreichbare Qualititsstufe QSVges E
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Verkehrstechnische Untersuchung

Anlage 6.1

Umbau der ,Schldssle-Kurve" zwischen Metzingen und
Dettingen
Verkehrszahlung vom 19.07.2017 durch die Stadtverwaltung Metzingen

einschliellich Verkehrsreduzierung nach Fertigstellung der BaumafRnahme
in Metzingen und Dettingen
Knotenpunktform Planung
Morgenspitze (7°° — 8° Uhr)
Angabe: in Kfz/h (Anteil SV-Verkehr)
in PKW-E/h

209 (7)
214

199 (11)
518 (::) 338 (22)
353

Neuhausen

138 (1)
138

© Gesamtbelastung

1144 (81) Fz/h

1198 PKW-E/h
51 (1) 209 (19)
52 222

B 28



Verkehrstechnische Untersuchung Anlage 6.2

Umbau der ,Schldssle-Kurve“ zwischen Metzingen und Dettingen

Verkehrszahlung vom 19.07.2017 durch die Stadtverwaltung Metzingen
einschliefilich Verkehrsreduzierung nach Fertigstellung der BaumaRnahme
in Metzingen und Dettingen
Knotenpunktform Planung
Nachmittagsspitze (16*° — 1745 Uhr)

Angabe: in Kfz/h (Anteil SV-Verkehr)

in PKW-E/h
o
&
X
Qe’}'
275 (1)
276
292 (3) @ 231 (8)
294 237
Neuhausen
70 (0)
70
© Gesamtbelastung
1317 (28) Fz/h
1338 PKW-E/H
94 (1) 355 (15)
95 366

B 28



Anlage 7.1

Formblatt L5-1a:

Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (L5)

Knotenpunkt; A-C: K 6712 Dettingen  /B:L 380a Neuhause
e
A C | Verkehrsdaten: Datum
- i Uhrzeit LfPIanung [ Analyse
_@ Y Lage: [1 auBerhalb von Ballungsraumen
7 F gj{ innerhalb eines Ballungsraums
Bis Verkehrsregelung: Zufahrt B: V v 1 @
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitw = 45 s Qualitatsstufe D
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt | Verkehrs- Fahrstreifen
strom Anzahl Aufstelllange Dreiecksinsel (RA)
(0/1/2) n [ Pkw-E ] (ja/nein)
1 2 3
2 1 g
A
3 1 - ja
4 1
B
6 0 1 nein
7 1 8
Cc
8 1
Bemessungsverkehrsstdrken und Verkehrszusammensetzung
Zufahrt | Verkehrs- LV Lkw+Bus LkwK Fz Pkw-E/Fz Pkw-E
strom (Sp. 4 +Sp.5 | (Gl (L5-2) oder (Gl. (L5-1))
+ Sp. 6) (GI. (L5-3) oder (Sp. 7 *Sp. 8))
Gl. (L5-4))
qrvi QLkw+Bus,i|  ILkwK, i AFz, i fpE,i APE, i
[Pkw/h] [Lkw/h] [LkwK/h] [Fz/h] [-] [Pkw-E/h]
4 5 6 7 8 9
2 316 0 22 338 1,046 353,4
A
3 202 0 7 209 1,023 213,9
188 0 11 199 1,039 206,7
B
6 137 1 138 1,005 138,7
7 50 0 1 51 1,014 51,7
C
8 190 0 19 209 1,064 2223
KNOBEL Version 7.1.7
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Anlage 7.2

Formblatt L5-1b:

Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (L5)

Knotenpunkt: A-C: K 6712 Dettingen  /B:L 380a Neuhause
==
A C | Verkehrsdaten: Datum
L " Uhrzeit G/Pianung [ Analyse
—@ Y Lage: [1 auRerhalb von Ballungsraumen
1 ’* | innerhalb eines Ballungsraums
Bas Verkehrsregelung: Zufahrt B: Q/v 0 @
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitw = 45 s Qualitatsstufe D
Kapazitat der Verkehrsstrome 2 und 8
Verkehrs- Verkehrsstarke Kapazitat Auslastungsgrad
strom (Sp. 9) (Sp. 10/ Sp. 11))
10 11 12
2 353 1800 0,196
8 222 1800 0,124
Grundkapazitit der Verkehrsstrome 3,4, 6 und 7
Verkehrs- Verkehrsstarke Hauptstréme Grundkapazitat
strom (Sp. 9) (Tabelle L5-2) (Bild L5-2 bis Bild L5-4 mit Sp. 14)
dpg,i [Pkw-E/h] qp, i [Fz/h] Gpg, i [Pkw-Efh]
13 14 15
ohne RA mit RA ohne RA mit RA
3 214
- 51 - 1083
7 52 338 810
6 139 338 730
4 207 598 469
Kapazitat der Verkehrsstrome 3, 6 und 7
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad staufreier Zustand
strom (Gl. (L5-7) bzw. Sp. 15) (Sp. 13/ Sp. 16) (Gl. (L5-8) mit Sp. 2, 12 und 17))
Cpe ; [Pkw-Efh] xi [ Po, 7l
16 17 18
3 1083 0,198
7 810 0,064 0,936
6 730 0,190
Kapazitdt des Verkehrsstroms 4
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad
strom (Gl. (L5-9)) bzw. (Sp. 15 * Sp. 18) (Sp. 13/ Sp. 19)
CpE, 4 [Pkw-E/n] xq [
19 20
4 439 0,471
KNOBEL Version 7.1.7
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Anlage 7.3

Formblatt L5-1c:

Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (L5)

Knotenpunkt: A-C:K 6712 Dettingen  / B:L 380a Neuhause
psa
A C | Verkehrsdaten: Datum
52’ Uhrzeit U/Pianung [l Analyse
—@ Y Lage: [I auferhalb von Ballungsraumen
W r innerhalb eines Ballungsraums
B4s Verkehrsregelung: Zufahrt B: Q/ v 0 @
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitw = 45 s Qualitatsstufe D
Kapazitdt der Mischstrome
Zufahrt | Verkehrs-| Auslastungsgrad Aufstellplatze Verkehrsstarke Kapazitat Verkehrszusam-
strom (Sp. 12, 17, 20) (Sp. 2) (Sp. 9) (Gl. (L5-10) bzw. mensetzung
(L5-11)) (Gl. (L5-5) mit
Sp.7 und 8)
x; [ n [Pkw-E] apg, i [Pkw-E/n] | Cpg p, [Pkw-E/h] fpE, m [
21 22 23 24 25
4 0,471
B 1 345 681 1,025
6 0,190
7 0,064 8
c 274 - 1,054
8 0,124
Beurteilung der Qualitat des Verkehrsablaufs der Fahrzeugstrome
Zufahrt | Verkehrs-| Verkehrs- Kapazitét Kapazitat Kapazitats- mittlere Qualitatsstufe
strom zusammen- in Pkw-E/h in Fz/h reserve Wartezeit
setzung (Gl. (L5-26)) | (Gl (L5-27)) (Bild L5-22) | Tabelle L5-1
(Sp. 8und 25) | (Sp. 11, 16, |Sp.27/Sp.26) | Sp.28 - Sp.7) mit Sp. 30)
19 und 24) o
f pg jbzw. Cpg, i bzw. G, bzw. R; bzw. tw,i bzw. Qsv,
fpE m [ Cog mlPkw-E/n]  C [Fz/h] Ry, [Fz/h] tw, m sl
26 27 28 29 30 31
2 1,046 1800 1722 1384 2,6 A
A
3 1,023 1083 1058 849 4,2 A
4 1,039 439 423 224 16,0 B
B
6 1,005 730 726 588 6,1 A
7 1,014 810 799 748 4,8
C
8 1,064 1800 1692 1483 2,4
B 4+6 1,025 681 664 327 11,0 B
C 7+8 - -- - -- - -
erreichbare Qualitiatsstufe QSVges B
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Anlage 8.1

Formblatt L5-1a:

Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (L5)

Knotenpunkt: A-C:K 6712 Dettingen  / B:L 380a Neuhause
oo
A C | Verkehrsdaten: Datum
 y—. Uhrzeit Pl Anal
5 rzei {f anung [] yse
- ? Lage: [l auerhalb von Ballungsraumen
r d innerhalb eines Ballungsraums
Bais Verkehrsregelung: Zufahrt B: {Y v ] @
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitw = 45 s Qualitdtsstufe D
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt | Verkehrs- Fahrstreifen
strom Anzahl Aufstelllange Dreiecksinsel (RA)
(0/1/2) n [ Pkw-E ] (ja/nein)
1 2 3
) 1
A
3 1 - ja
4 1 en
B
6 0 1 nein
7 1 8
C
8 1
Bemessungsverkehrsstidrken und Verkehrszusammensetzung
Zufahrt | Verkehrs- LV Lkw+Bus LkwK Fz Pkw-E/Fz Pkw-E
strom (Sp. 4 +8p.5 | (Gl (L5-2) oder (Gl. (L5-1))
+ Sp. 6) (Gl. (L5-3) oder (Sp. 7 * Sp. 8))
Gl. (L5-4))
Arvi ALkw+Bus, i|  GLkwkK, i AFz, i fPE,i apE, i
[Pkw/h] [Lkw/h] [LkwK/h] [Fz/h] [] [Pkw-E/h]
4 5 6 7 8 9
2 223 0 8 231 1,024 236,6
A
3 274 0 1 275 1,003 275,7
4 289 0 3 292 1,007 2941
B
6 70 0 0 70 1,000 70
7 93 0 1 94 1,007 94,7
C
8 340 0 15 355 1,030 365,5
KNOBEL Version 7.1.7
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Anlage 8.2

Formblatt L5-1b:

Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (L5)

Knotenpunkt: A-C:K 6712 Dettingen  /B:L 380a Neuhause
g
A C | Verkehrsdaten: Datum
It i PI Anal
— Uhrzeit G/ anung [] Analyse
£ Y Lage: [ auRerhalb von Ballungsraumen
‘l [’ Qf innerhalb eines Ballungsraums
Bas Verkehrsregelung: Zufahrt B: Q/v | @
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitw = 45 s Qualitatsstufe D
Kapazitat der Verkehrsstrome 2 und 8
Verkehrs- Verkehrsstarke Kapazitat Auslastungsgrad
strom (Sp. 9) (Sp. 10/ Sp. 11))
dpg, i [Pkw-E/h] Cpg, i [Pkw-E/h] x; []
10 11 12
2 237 1800 0,131
8 366 1800 0,203
Grundkapazitiat der Verkehrsstrome 3,4, 6 und 7
Verkehrs- Verkehrsstarke Hauptstréme Grundkapazitat
strom (Sp. 9) (Tabelle L5-2) (Bild L5-2 bis Bild L5-4 mit Sp. 14)
apg,i [Pkw-E/h] Ay, i [Fz/h] Gpg ;| [Pkw-E/h]
13 14 15
ohne RA mit RA ohne RA mit RA
3 276
- 94 - 1020
7 95 231 927
6 70 231 845
4 294 680 420
Kapazitat der Verkehrsstrome 3,6 und 7
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad staufreier Zustand
strom (Gl. (L5-7) bzw. Sp. 15) (Sp. 13/ Sp. 16) (GI. (L5-8) mit Sp. 2, 12 und 17))
Cpg, i [Pkw-E/n] x; [ P 7]
16 17 18
3 1020 0,270
7 927 0,102 0,898
6 845 0,083 -—--
Kapazitidt des Verkehrsstroms 4
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad
strom (Gl. (L5-9)) bzw. (Sp. 15 * Sp. 18) (Sp. 13/ Sp. 19)
CPE‘ 4 [PkW-EI’h] X4 [']
19 20
4 377 0,781
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Anlage 8.3

Formblatt L5-1c:

Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (L5)

Knotenpunkt: A-C:K 6712 Dettingen  /B:L 380a Neuhause
e
A C | Verkehrsdaten: Datum
o Uhrzeit G/Planung [] Analyse
—'@ Y Lage: [l auBerhalb von Ballungsrdumen
‘1 innerhalb eines Ballungsraums
B4s Verkehrsregelung: Zufahrt B: # v 0 @
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitw = 45 s Qualitatsstufe D
Kapazitat der Mischstrome
Zufahrt | Verkehrs-| Auslastungsgrad Aufstellplatze Verkehrsstarke Kapazitat Verkehrszusam-
strom (Sp. 12, 17, 20) (Sp. 2) (Sp. 9) (Gl. (L5-10) bzw. mensetzung
(L5-11)) (G. (L5-5) mit
Sp.7 und 8)
x; [ n [Pkw-E] apg, i [Pkw-Elh] | Cpg  [Pkw-E/h] foe ml]
21 22 23 24 25
4 0,781
B 1 364 464 1,006
6 0,083
7 0,102 8
c 460 1,025
8 0,203 ---
Beurteilung der Qualitat des Verkehrsablaufs der Fahrzeugstrome
Zufahrt | Verkehrs-| Verkehrs- Kapazitat Kapazitat Kapazitats- mittlere Qualitatsstufe
strom zusammen- in Pkw-E/h in Fz/h reserve Wartezeit
setzung (Gl. (L5-26)) | (Gl. (L5-27)) (Bild L5-22) | Tabelle L5-1
(Sp. 8und 25) | (Sp. 11,16, |Sp.27/8p.26) | Sp.28 - Sp.7) mit Sp. 30)
19 und 24) ~
f pg bzw. Cpg i bzw. C, bzw. R, bzw. ty i bzw. Qsv;
fpe mll  |CpemPkw-El]  C, [Fz/h] Ry, [Fz/h] tw, m sl
26 27 28 29 30 31
2 1,024 1800 1757 1526 2,4 A
A
3 1,003 1020 1018 743 4,8 A
4 1,007 377 374 82 41,3 D
B
6 1,000 845 845 775 4,6 A
7 1,007 927 920 826 4,4 A
Cc
8 1,030 1800 1748 1393 2,6
B 4+6 1,006 464 461 99 34,4 D
C 7+8 - - - - - -
erreichbare Qualititsstufe QSVges D
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